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DTV durchschnittlich taglicher Verkehr

EW Einwohnerlnnen

Fzg. Fahrzeug

Fzgkm Fahrzeugkilometer

HVZ Hauptverkehrszeit (6:00-9:00 Uhr und 16:00-19:00 Uhr)
Kfz Kraftfahrzeug

km Kilometer

m Meter

max. maximal

Min Minuten

min. minimal

mind. mindestens

MIV Motorisierter Individualverkehr

NVZ Nebenverkehrszeit (9:00-16:00 Uhr und 19:00-20:00 Uhr)
OPNV Offentlicher Personennahverkehr

ov Offentlicher Verkehr

Pers. Personen

Pkw Personenkraftwagen

Svz Schwachverkehrszeit (20:00-6:00 Uhr)
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1  Aufgabenstellung und Ziele

Aufgabenstellung und Ziele laut Ausschreibung sind:

» Ausarbeitung der Linienfiihrung und Haltestellen

» Darstellung der Erreichbarkeiten der Haltestellen auch im Zusammenhang mit P+R
Anlagen an den jeweiligen Endpunkten

» Grobe Potenzialabschatzung des Fahrgastaufkommens anhand der Bebauungsstruktur
sowie grof3er Arbeitgeber (zB Universitatsklinikum, Biihl Center, Mariandl etc.)

Fahrplan- und Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen sind nicht Gegenstand.

Zur Schatzung des Potenzials des Fahrgastaufkommens ist die Basis die Fahrzeit und der Takt
(Angebot) auf der Stadtbahn. Insofern ist eine Berechnung der Fahrzeiten erforderlich.
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2  Ausgangsbasis

2.1 Streckennetz

Fiir eine potenzielle Stadtbahn in Krems kommen die Strecken:

» Absdorf-Hippersdorf — Krems an der Donau als eingleisige elektrifizierte Flligelbahn von
der Franz-Josefs-Bahn und

» Krems an der Donau - St. Valentin, eine eingleisige, nicht elektrifizierte Eisenbahnstrecke;
(Donauuferbahn; im Abschnitt Krems an der Donau — Emmersdorf an der Donau auch als
Wachaubahn bezeichnet)

in Frage.

Derzeit verkehren auf der Strecke Absdorf-Hippersorf — Krems:

» Stiindlich ein REX-Zugpaar Krems — Wien FJB
» Stiindlich ein Regionalzug tber Hadersdorf nach Horn/Sigmundsherberg
» Glterziige zur Bedienung des Hafens und der Industriebetriebe in Krems nach Bedarf

Derzeit verkehren auf der Strecke Krems - Emmersdorf:

» Saisonale Personenziige von Ende Marz bis Ende Oktober, in der Hauptsaison taglich
und in der Nebensaison an Wochenenden

2.2 Fahrzeuge

Auf der Eisenbahnstrecke Absdorf-Hippersdorf — Krems an der Donau werden derzeit im
Regelbetrieb:

» REX mit Doppelstock-Wendeziigen (in der Regel mit 4 oder 5 Doppelstockwagen und
einer E-Lok (Reihe 1044.2 oder 1142, Lange ca. 160m)

» Regionalziige mit Dieseltriebwagen, Reihe 5047 einzeln oder in Mehrfachtraktion
(Lange 25,4m Einzeltriebwagen)

eingesetzt. Auf der Eisenbahnstrecke Krems an der Donau - Emmersdorf an der Donau werden
im Saisonbetrieb von der NOVOG:

» Regionalziige mit Dieseltriebwagen, Regiosprinter einzeln oder in Mehrfachtraktion
(24,8m Einzeltriebwagen, max. 3 Triebwagen; 74,4m)

eingesetzt.

komobile 2



Mobilitdtskonzept Krems Teilbericht V - Stadtbahn

3  Vorschlag fiir die Linienfiihrung

Fiir eine potenzielle Linienfiihrung wird auf dem vorhandenen Streckennetz aufgebaut. Fiir eine
Stadtbahn zwischen Landersdorf und Stein-Mautern werden folgende Haltestellen
vorgeschlagen:

» Haltestelle Landersdorf (P+R), NEU,
Haltestelle Hafenstral3e, Biihl/Mariandl, NEU
Haltestelle Universitatsklinikum, NEU
Bahnhof Krems an der Donau

Haltestelle UtzstraBe-Sportmeile, NEU
Haltestelle Kunstmeile, NEU

Haltestelle Krems-Campus-Kunstmeile
Haltestelle Stein-Mautern

vV vvVvvVvyyvyy

Die Kilometrierung:

» Haltestelle Landersdorf (P+R), km 0,0
Haltestelle Hafenstral3e, Biihl/Mariandl, km 0,9
Haltestelle Universitatsklinikum, km 1,4
Bahnhof Krems an der Donau, km 2,3
Haltestelle UtzstraBe-Sportmeile, km 3,0
Haltestelle Kunstmeile, km 3,5

Haltestelle Krems-Campus-Kunstmeile, km 3,9
Haltestelle Stein-Mautern, km 5,3

vV vvVvvVvyyVvyy

Als Planungsgrundlage wird eine Linienldnge von ca. 5,3 km (von der Bahnsteigmitte aus
gemessen) angenommen. Fir die Bahnsteige werden folgende Eckwerte fiir die Machbarkeit
festgelegt:

» Bahnsteighohe: 38cm

» Nutzbare Bahnsteigbreite: 3,5m als Grundlage. 2,75m Mindestmal ohne Einrichtungen,
die die Breite einengen.

» Bahnsteiglange: 90m als Grundlage

Fur die grobe Abschatzung des Platzbedarfs der Bahnsteige wird ein Rechteck von 7,0m mal
90,0m festgelegt, damit je nach Lage im Stadtgefiige die erforderlichen BaumalBnahmen wie
Stlitzmauern, seitliche Zugange etc. beriicksichtigt sind.

Fir die Haltestellen wurden vorerst folgende Annahmen getroffen:

Es wird grob gepriift, ob ein einseitiger Seitenbahnsteig prinzipiell vom Platzbedarf her méglich
ist. Ausweichgleise zum Kreuzen der Ziige wadren jeweils an den angedachten Termini in
Landersdorf und in Stein-Mautern vorzusehen. An den Haltestellen zwischen beiden Endpunkten
ware nur im Bahnhof Krems an der Donau eine Kreuzung maoglich.
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3.1 Haltestelle Landersdorf (P+R), Terminus Stadtbahn

Die Haltestelle Landersdorf ist neu zu errichten. Es wird vorgeschlagen, den seitlichen Bahnsteig
nordlich des Bahngleises zu situieren. An der Haltestelle Landersdorf bestiinde die Mdglichkeit
ein P+R Parkplatz einzurichten. Der bestehende Gartnereibetrieb musste verlegt werden.

An der Haltstelle Landersdorf konnte zusatzlich die Stadtbuslinie 3 angebunden werden
(Umsteigemoglichkeit).

Abbildung 1: Haltestelle Landersdorf (P+R)
» -
13

3.2 Haltestelle Hafenstraf3e, Biihl/Mariandl

Die Haltestelle HafenstraBe Biihl/Mariandl ist neu zu errichten. Es wird vorgeschlagen, den
Bahnsteig nordlich des Bahngleises zu situieren. Die Ein- und Ausgange konnen sowohl in die
Herbert-Biihl-Stra3e als auch direkt in die Hafenstral3e flihren. Zwischen Gleisachse noérdliches
Gleis und StralBenkante Herbert-Biihl-StraBe steht nur eine Breite von ca. 5,50m fiir einen
Seitenbahnsteig zur Verfligung.

Am sudlichen Gleis des zweigleisigen Abschnittes, an der Reitenhaslachergasse wadre der
verfligbare Platz breiter: Von Gleisachse sudliches Gleis bis Stralenkante Reitenhaslachergasse
steht eine Breite von ca. 9,0 m zur Verfligung.
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Wird das stidliche Gleis fiir die Stadtbahn genutzt, hat das Implikationen auf die nachst folgende
Haltestelle Universitatsklinikum, da hier stidlich weitere Gleise zum Abstellen fiir Giiterziige
gelegen sind und ein Bahnsteig ohne grof3ere und umfangreiche Umbauten am Gleisplan nicht
unter zu bringen ist.

Sollte der Bahniibergang an der Hafenstral3e im Zuge der Adaptierung des StraBennetzes fiir den
MIV aufgelassen werden, stlinde als Option eine Beibehaltung des Bahniibergangs fiir die Aktive
Mobilitat oder der Bau einer Unterflihrung fiir die Aktive Mobilitat zur Diskussion.

Abbildung 2: Haltestelle HafenstraRe, Biihl/Mariand|

3.3 Haltestelle Universitatsklinikum

Die Haltestelle Universitatsklinikum ist neu zu errichten. Es wird vorgeschlagen, den Bahnsteig
nordlich des Bahngleises zu situieren. Die Ein- und Ausgdnge kénnen sowohl zum FuBBweg
entlang der Antonigasse wie auch zur geplanten QuerstraBe zwischen Wiener Strae und
Mitterweg (vgl. Teilbericht Ill - MIV) fihren.
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Abbildung 3: Haltestelle Universitatsklinikum

3.4 Bahnhof Krems an der Donau

Bestand

3.5 Haltestelle UtzstrafBe - Sportmeile

Die Haltestelle UtzstraRe - Sportmeile ist neu zu errichten. Es wird vorgeschlagen, den Bahnsteig
nordlich des Bahngleises zu situieren. Eine neue Haltestelle UtzstralBe hatte den Vorteil, dass
wichtige Einrichtungen wie die Sportmeile und die westliche Altstadt angebunden sind.

Im Zusammenhang mit einer Anbindung der Utzstral3e und der Sportmeile an die B3 konnte hier
ein multimodaler Knoten fiir MIV, OV und Radverkehr geschaffen werden (vgl. Teilbericht Ill -
MIV).

Die Anbindung an die Haltestelle erfolgt liber die UtzstraBe auf der Nordseite und mit einem
FuBgéngersteg slidlich zur Sportmeile sowie entlang der Dr.-Franz-Riel-Promenade zur
geplanten Rad- und Fullgangerbriicke an der bestehenden Eisenbahnbriicke nach Furth (vgl.
Teilbericht Il - Radverkehr)
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Abbildung 4: Haltestelle Utzstral3e - Sportmeile

@
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3.6 Haltestelle Kunstmeile

Die Haltestelle Kulturmeile ist neu zu errichten. Es wird vorgeschlagen, den Bahnsteig 6stlich des
Bahngleises zu situieren. Die Ein- und Ausgange kénnen sowohl in die Ringstral3e als auch in die
UndstraBe fiihren.

Abbildung 5: Haltestelle Kunstmeile

3.7 Haltestelle Krems - Campus - Kunstmeile

Bestand, Adaptierung notwendig (Ldnge, Bahnsteig)
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Abbildung 6: Haltestelle Krems — Campus - Kunstmeile

3.8 Haltestelle Stein-Mautern

Bestand, Adaptierung notwendig (Ldnge, Bahnsteig)

Abbildung 7: Haltestelle Stein-Mautern
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4  Fahrzeuge

Fiir die Wahl der Fahrzeuge ware ein elektrischer Betrieb einem Dieselbetrieb auf jeden Fall vor
zu ziehen. Daher gibt es zwei Optionen:

» Die Strecke von Krems an der Donau bis Stein-Mautern wird elektrifiziert oder
» Einsatz von Hybrid-Fahrzeugen, die abschnittsweise elektrisch ohne Fahrdraht fahren
kdonnen

4.1 Abgrenzung Stadtbahn/TramTrain - Eisenbahn

Bei der Diskussion von regionalen Schienenverkehrskonzepten ist aus heutiger Sicht
festzustellen, dass die Grenze zwischen Eisenbahn und Stadtbahn sich verschoben hat bzw.
heute nicht mehr so deutlich wie in der Vergangenheit ausgemacht werden kann.

Dies gilt zum einen fiir das Design, zum anderen aber auch fir die technische Ausstattung und
die Abmessungen der Fahrzeuge.

Als Stadtbahn werden straBenbahnahnliche Betriebe bezeichnet, die zum liberwiegenden Teil
auf eigenem Gleiskorper fahren, wobei die Strecken sowohl niveaugleich (d.h. in der Stra3e), als
auch in zweiter Ebene (z.B. im Tunnel) gefiihrt werden. Stadtbahnen werden Ublicherweise mit
Gleichstrom angetrieben.

Ein TramTrain-Betrieb beinhaltet sowohl den Mischbetrieb Stadtbahn/Eisenbahn als auch eine
Zwei- oder Mehrsystembetrieb (Eisenbahn- bzw. Stadtbahnstromversorgung). Von eine
TramTrain spricht man dann, wenn eine Stadtbahn zur besseren regionalen ErschlieBung auf eine
Eisenbahnstrecke abzweigt. Beispiele hierfiir wiren das OV-Netz in Karlsruhe oder Mulhouse.

TrainTram-Betrieb kehrt die TramTrain-ldee um; der direkte Zugang aus der Region in die
Stadtzentren wird hier nicht dadurch erreicht, dass die Stadtbahn auf das Eisenbahnnetz
Ubergeht, sondern durch die Einbindung der Eisenbahn in das ortliche Stadtbahnnetz. Ein
Beispiel hierfiir ware Zwickau.

Im vorliegenden Fall wiirde die Stadtbahn nur auf Eisenbahngleisen verkehren. Insofern kénnte
als Beispiele die Strecke Nantes — Chateaubriand oder das Regionalbahnnetz Lyon Ouest dienen,
auf denen Ein-System-Fahrzeuge (nur eine Stromart) fahren (s. weiter unten).

4.1.1 Moderne Stadtbahn- und TramTrain-Fahrzeuge

Das TramTrain-Fahrzeug der Metro de Porto ist als Ein-System-Variante ein Vorlaufer der
Karlsruher Zwei-Systemfahrzeuge der dritten Generation. Es wird in Porto auf langeren
Regionalstrecken eingesetzt, die eine hohere Maximalgeschwindigkeit von 100km/h
rechtfertigen.
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Abbildung 8: TramTrain Porto (BOMBARDIER Flexity Swift )

Quelle: Axel Kiihn

Die Flexity Swift-Fahrzeuge fiir Karlsruhe, ein Fahrzeug aus derselben Fahrzeug-Familie des
Herstellers, ist flir einen ,echten” Mischbetrieb auf DB-Strecken konzipiert und weisen ebenfalls
eine Hochstgeschwindigkeit von 100km/h auf.

Abbildung 9: TramTrain Karlsruhe (BOMBARDIER Flexity Swift )

Quelle: Axel Kiihn
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Die Dualis-Fahrzeuge von ALSTOM sind derzeit im Regionalverkehr der SNCF in Nantes, Lyon und
Paris (T11 Express) im Einsatz, wo sie klassische Eisenbahnfahrzeuge im Betrieb ersetzt haben
(Ausnahme Nantes-Chateaubriant, eine vorher stillgelegte Strecke, die als Stadtbahnstrecke
wiedereroffnet wurde).

Abbildung 10: TramTrain SNCF Lyon (ALSTOM Dualis)

Z

Quelle: Axel Kiihn

Das Fahrzeug, das von STADLER fiir den Flughafen-Shuttle in Lyon geliefert wurde, ist ein Ein-
System-Fahrzeug, das allein im Mischbetrieb mit der StraBenbahn in Lyon (auf einer Strecke)
verkehrt, aber eine Hochstgeschwindigkeit von 100km/h aufweist. Es ist damit ahnlich
einzuordnen wie der Einsatz der Flexity Swift-Fahrzeuge in Porto.

Abbildung 11: TramTrain Rhonexpress Lyon (STADLER Tango Express)

Quelle: Axel Kiihn
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4.1.2 Regiosprinter

Die Fahrzeuge, die auf der Wachaubahn eingesetzt werden, stammen von der Vogtlandbahn aus
Deutschland. Diese zeichnet sich besonders durch eine Innenstadtstrecke in Zwickau aus, wo
diese Leichttriebwagen eingesetzt wurden.

Abbildung 12: Regioshuttle (STADLER) rechts und Regiosprinter (SIEMENS) links
Dieseltriebwagen der Vogtlandbahn

Quelle: Landerbahn

Unter den heutigen Gesichtspunkten wird als Basis flir die Machbarkeit ein TramTrain Fahrzeug
der neuen Generation (Ein-System-Fahrzeug) mit einer Fahrzeuglange von 37,5m zu Grunde
gelegt. Die Kapazitdt eines solchen Fahrzeuges liegt je nach Inneneinrichtung (Bestuhlung,
Auffangraume) und je nach Dichte der Stehpldtze (4 Personen/m?) zwischen 150 und 200
Personen maximal. Moderne Fahrzeuge koénnen in Doppel- bzw. Mehrfachtraktion gefiihrt
werden.

Der Vorteil gegeniiber ,herkdmmlichen” Fahrzeugen liegt in der geringeren Masse und dem
hohen Beschleunigungsvermdgen, das fiir kurze Haltestellenabstande essenziel ist. Desweiteren
ist ein elektrischer Antrieb ein ,Muss”. TramTrain Fahrzeuge der neuen Generation erlauben auch
kurze Fahrten ,ohne Fahrdraht”, wodurch der Zwang der Elektrifizierung des Abschnittes
Bahnhof Krems an der Donau - Haltestelle Stein-Mautern wegfallen wiirde. Die Fahrzeuge
kdnnen technisch unter 15kV fahren.
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5 Angebot und Schatzung des Potenzials

5.1 Fahrplan

Fir eine erste Schatzung der Fahrzeit wird eine Reisegeschwindigkeit von 30km/h angenommen,
in der durchschnittliche Haltestellenaufenthalte mitberlicksichtigt sind. Demnach wird die
Fahrzeit gerundet 11 Minuten zwischen beiden Endpunkten betragen. Mit einem Fahrzeug, das
zwischen beiden Endpunkten pendelt, kann ein 30-Minuten-Takt mit jeweils 4 Minuten Pufferzeit
am Endpunkt eingerichtet werden. Ein 15-Minuten-Takt ist bei Kreuzung der Stadtbahn im
Bahnhof Krems an der Donau prinzipiell méglich.

5.2 Potenzial

Das Potenzial (Anzahl Ein- und Aussteiger) einer Stadtbahn hangt vom Angebot ab, d.h. welcher
Takt fir die Schatzung angenommen wird auf der einen Seite; auf der anderen Seite von der
Einbettung in das OV-Netz (Umsteigemoglichkeiten) und der Einbindung der wichtigsten
Quellen und Ziele.

In Landersdorf wird eine P+R-Anlage mit ca. 100 bis 150 Stellpldtzen angenommen. Bei der
Schatzung des Potenzials ist zu bedenken, dass ein Zeitvorteil fir P+R und Nutzung der
Stadtbahn im Vergleich zur direkten Autofahrt zum Ziel in Krems aufgrund der kurzen Distanzen
in Krems nicht realisierbar ist. Zusatzlich liegt der potenzielle Standort in Landersdorf zwar an
einer Hauptstral3e (B35), nicht jedoch an den wichtigsten ZufahrtstraBen im Autoverkehr nach
Krems, der S5 und der B37.

In Forthof ist aus gutachterlicher Sicht aufgrund der beengten Platzverhaltnisse keine P+R Anlage
moglich. Ein Bau eines kleinen Parkhauses mit direkter Zufahrt zur B3 ist aus Griinden des
Landschaftsbildes (Welterbe) wahrscheinlich nicht moglich.

Bei der Schatzung des moglichen Potenzials fiir P+R ist zu bedenken, dass parallel dazu eine
restriktive Parkraumpolitik in Krems erforderlich ist.

Bei einem 30-Minuten-Takt wird die Zahl der Einsteiger bei rund 900 bis 1.100 Personen/Werktag
liegen. In der Schatzung wurden keine Schiilerverkehre hinterlegt, Studenten der Donau-
Universitat und der weiterfihrenden Bildungseinrichtungen entlang der Strecke hingegen
schon. Bei einem 15-Minuten-Takt kdnnte die Zahl der Einsteiger gesteigert werden, jedoch ist
auch hier das Potenzial mit rund 1.200 bis 1.650 Einsteiger je Werktag, unter der Annahme einer
Elastizitdt von Angebot zu Nachfrage von 0,3 bis 0,5, eingeschrankt.
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6 Fazit

Die prinzipielle Machbarkeit einer Stadtbahn wurde dargelegt. In einem weiteren vertiefenden
Schritt sind zu Uberprifen’:

» Technische Voraussetzungen:

0 Bahnsteige eisenbahntechnisch in der vorgeschlagenen Form realisierbar

0 Fahrplantrassen fiir einen 30-Minuten- oder 15-Minuten-Takt machbar

o TramTrain Fahrzeuge in der vorgeschlagenen Form in Osterreich zulassungsfahig
» Grobkosten kalkulieren
» Kosten-Nutzen-Analyse

Nachdem hier ein ,Inselbetrieb”, wie er jetzt fiir Krems Uberpriift wurde, angenommen wurde, fiir
den eine eigene kleine Fahrzeugflotte angeschafft werden misste, und relativ umfangreiche
infrastrukturelle MalBnahmen getatigt werden mussten, ist es fraglich, ob ein positiver Kosten-
Nutzen-Faktor darstellbar ist.

In einem vertiefenden Planungsschritt ware zu Uberprifen, ob mit vorhandenem Material (z.B.
Regiosprinter der Wachaubahn) oder mit einer Verlangerung des bestehenden Angebots der
Regionalziige aus Horn bzw. Sigmundsherberg, die derzeit im Stundentakt verkehren, sowie mit
einfachen Anpassungen ein stadtbahnahnlicher Betrieb aufgebaut werden kann.

' Im Rahmen der Semesterarbeit des Studiengangs ,Bahntechnologie und Mobilitat” der FH St. Polten
bearbeiten Studierende das Thema einer Stadtbahn in Krems lber zwei Semester. Zum Zeitpunkt des
Abschlusses dieses Berichtes (Juni 2020) war die Semesterarbeit noch nicht abgeschlossen (geplanter
Abschluss Januar 2021).
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7 Planbeilagen

7.1 POS 0103 Plan Nr° 0103_1: Stadtbahn - Konzept
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