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1 Aufgabenstellung und Ziele

Die Stadt Krems eignet sich aufgrund ihrer GréBe und Nutzungsdichte - besonders in den
Zentrumsbereichen, sehr gut um viele Wege zu Fu3 zurlickzulegen. Bereits jetzt wird in Krems
viel zu Ful3 gegangen, wie die aktuelle Mobilitatserhebung zeigt, die einen Fullwegeanteil von
22 % ausweist'. Durch attraktive FuBverbindungen im stadtischen Bereich soll dieser Anteil
weiter gesteigert werden.

Ziel des Konzeptes flir den Fullverkehr ist es daher, ein optimiertes FuBwegenetz unter
Berlicksichtigung des Planungsprinzips ,kurze Wege” zu entwerfen und Empfehlungen fir
dessen Gestaltung darzustellen.

Bei der Ausarbeitung des Mobilitatskonzeptes fiur den Fullverkehr wurden folgende
Planungsschritte durchgefihrt:

Grundlagenerhebung inkl. Verkehrszahlungen

Bestandsanalyse und Mangelanalyse

Entwicklung des Wunschliniennetzes

Festlegung von Hauptachsen und dem erganzenden ErschlieBungsnetz
Auflisten von Handlungsempfehlungen

vV v v v VY

' Herry Consult (2019): Mobilititserhebung NO Krems an der Donau 2018. Im Auftrag der NO
Landesregierung und der Gemeinde Krems an der Donau.
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2  Erhebungen

Die Erhebungen zum FuBverkehr wurden im Sommer und Herbst 2018 durchgefiihrt. An vier
Zahlstellen wurde nur der FuBverkehr erhoben, an der Schiffsanlegestelle Fu3- und Radverkehr
gemeinsam, wobei hier der Fokus auf den Konfliktpunkten lag. Es wurde dabei jeweils in der
Morgen-, Mittags- und Abendspitze gezahlt. Zusatzlich wurde an den Kreuzungen, an denen die
Knotenstromzahlungen fir den MIV durchgefihrt wurden (vgl. Teilbericht Ill - MIV), der
FuBverkehr miterhoben.

2.1 Erhebung Schifffahrtszentrum Krems

Die Erhebung bei der Schiffsanlegestelle des Schiffahrtszentrum Krems wurde am Sonntag,
29.07.2018 durchgefiihrt. Als Zeitpunkt der Zahlung wurde bewusst ein Schénwetter-
Wochenende im Sommer gewadhlt um die Fu3- und Radverkehrsstréme in der touristischen
Hauptsaison zu erfassen. Da der Bereich am starksten von FuBBgangerinnen frequentiert wird,
erfolgt die Beschreibung der Erhebung inkl. Analyse (siehe Kapitel 3.2) im vorliegenden
Teilbericht | - FuBverkehr.

Das Schifffahrtszentrum in Krems besteht aus zwei Anlegestellen. Nummer 24, welche von der
BRANDNER Schifffahrt GmbH und Nummer 25 (rechts von 24), die von der DDSG Blue Danube
GmbH betrieben wird. Im Gebaude des Schifffahrtszentrums befinden sich das Ticket- und
Infocenter sowie das Wellenspiel (Restaurant, Cafe, Shop, AuBenbereich).

Offentlich kann das Schifffahrtszentrum mit der Linie 1 der Stadtbusse Krems? und in den
Sommermonaten mit dem Krems-Wachau-Express (Bummelzug) erreicht werden. Mit dem Rad
kommt man Uber die Promenade (Treppelweg) neben der Donau, den Donauradweg Nord
(entlang der Ringstralle, zwei Kreisverkehre hinter nérdlich des Zentrums) oder die Steiner
Donaulande zum Schifffahrtszentrum. Fir Kraftfahrzeuge gibt es westlich vom
Schifffahrtszentrum  einen  Parkplatz (70  PKW-Stellplatze, 12  Bus-Stellplatze,
Fahrradabstellbereich, EVN-Ladestation) und 6stlich das Parkdeck Kunstmeile Krems (92 PKW-
Stellplatze).

Erhoben wurden - jeweils von 9:30-11:00, 12:00-14:00 und 15:00-18:30 - die Anzahl der
FuBgangerinnen und Radfahrerlnnen entlang der Schutzwege am Kreisverkehr, durch und neben
dem Schifffahrtszentrum und entlang der Promenade (Treppelweg) (siehe Abbildung 1). Die
meisten Fullgangerinnen-Bewegungen wurden durch das Schifffahrtszentrum (FG6, insg.
1764 FulBgangerinnen) gezahlt (siehe Abbildung 1), wobei bis 14:00 Uhr die FuBgangerinnen
hauptsachlich in Richtung Schiffanlegestelle unterwegs waren (Relation FG6S) und ab 15:00 Uhr
in Richtung Krems Stadt. Die B3 wird von den meisten Ful3gangerinnen Uber die Relation FG1
gequert. Die meisten Radfahrerlnnen wurden entlang der Promenade (RF4, insg.
230 Radfahrerinnen) gezahlt.

2 Bis November 2020 (iber die Haltestelle Schiffstation, ab Dezember 2020 (neue Linienfiihrung) tber die
Haltestellen Donaulénde/Zellerplatz (~150 m) bzw. Kunstmeile (~230 m).
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Abbildung 1: Erhobene FuBgangerlnnen- und Ra
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2.2 Zahlungen FuBBgangeriibergange

Die FuBBverkehrs-Erhebungen wurden am Dienstag, 2. und Mittwoch, 3. Oktober 2018 jeweils von
7:00-9:00, 12:00-13.00 und 16:00-17:00 durchgefiihrt. Um die zu Fu3 gehenden Schiilerinnen zu
erfassen wurde der Zeitpunkt der Zahlung so gewabhlt, dass bereits in allen Schulen in Krems der
reguldre Schulbetrieb begonnen hatte.
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2.2.1 Zabhlstelle Stein /Landesgalerie

An der Zahlstelle Stein / Landesgalerie wurden die FuBgdngerstrome an den drei
FuBBgéngeriibergangen erhoben. Die FuBgangerzahlung ergibt fir den Zahlzeitraum fir den
Morgen eine Spitzenstunde von 7:00-8:00 mit 102 querenden FuBgdngerinnen. Starker
ausgepragt sind die Mittagsspitze (12:00 und 13:00) mit 188 querenden Ful3gangerinnen und die
Abendspitze (16:30-17:30) mit 196 querenden FuRgangerinnen. Die starkste Relation ist Morgens,
Mittag und Abends der nord-westliche FuBgangeriibergang (FG4). In Abbildung 2 sind alle
Relationen fiir die starkste Spitzenstunde (16:30-17:30) dargestellt.

Abbildung 2: Zahlistelle Stein / Landesgalerie, FuBgangerstrome an den drei

FulBgangeriibergangen (Abendspitze)
Dl g NP ostbriefka
z bendspitze = 16:30- 17:30 / A

e B\

Abbildung 3: Zahlstelle Stein / Landesgalerie
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2.2.2 Zibhlstelle Untere LandstraBBe / Eyblparkstralle

An der Zahlstelle Untere Landstral3e / Eyblparkstrae wurden die FulRgangerstrome an den vier
FuBBgéngeriibergangen erhoben. Die FuBgangerzahlung ergibt fir den Zahlzeitraum fir den
Morgen eine Spitzenstunde von 7:15-8:15 mit 472 querenden Ful3gangerinnen, gefolgt von der
Mittagsspitze (12:30 und 13:30) mit 432 querenden FuBgdngerinnen. Die Abendspitze (16:15-
17:15) ist mit 237 querenden FuBBgdangerinnen weniger stark ausgepragt. Die starkste Relation ist
Morgens, Mittags und Abends der stid-Ostliche FuBgangeriibergang tber die Ringstral3e (FG2) In
Abbildung 4 sind alle Relationen fiir die starkste Spitzenstunde (7:15-8:15) dargestellt.

Abbildung 4: Zahlstelle Untere Landstralle / Eyblparkstrale, FuBgangerstrome an den vier
Fulgangeriibergangen (Morgenspitze)
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Morgenspitze = 7:15 - 8:15
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2.2.1 Zdhlstelle Heinemannstraf3e / BORG

An der Zahlstelle HeinemannstraBe / BORG wurden die Fullgangerstrome an den vier
FuBBgéngeriibergangen erhoben. Die FuBgangerzahlung ergibt fir den Zahlzeitraum fir den
Morgen eine Spitzenstunde von 7:00-8:00 mit 425 querenden Ful3gangerinnen, dies ist auch die
starkste Spitzenstunde. Zu Mittag und am Abend liegen die Spitzenstunden mit 292 querenden
FuBBgéngerinnen (12:30-13:30) und 167 querenden FuBgdngerinnen (16:00-17:00) deutlich
darunter. Die starkste Relation ist Morgens und Mittags der slidliche FuBgangeriibergang tber
die Heinemannstral3e (FG2), Abends sind FG2 und FG3 die starksten Relationen. In Abbildung 4
sind alle Relationen fiir die starkste Spitzenstunde (7:15-8:15) dargestellt.

Abbildung 6: Zahlstelle HeinemannstraBe / BORG, FufBgangerstrome an den vier
FuBgangeriibergangen (Morgenspitze)

L
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2.2.2 Zibhlstelle Ringstraf3e / Bahnhofsplatz

An der Zahlstelle Ringstrale / Bahnhofsplatz die Fullgangerstrome an den vier
FuBBgéngeriibergangen erhoben. Die FuBgangerzahlung ergibt fir den Zahlzeitraum fir den
Morgen eine Spitzenstunde von 7:00-8:00 mit 1 077 querenden Fu3gangerinnen, gefolgt von der
Mittagsspitze mit 1 062 querenden FuBBgdangerinnen zwischen 12:30 und 13:30. Die Abendspitze
ist mit 596 querenden FuBBgdngerinnen zwischen 16:00 und 17:00 deutlich geringer. Die starkste
Relation ist Morgens und Mittags der Ostliche FulBgangeriibergang Uber die RingstraBBe (FG3),
Abends der westliche FuBgangeriibergang Uber die RingstraBe (FG1). In Abbildung 4 sind alle
Relationen fiir die starkste Spitzenstunde (7:15-8:15) dargestellt.

Abbildung 8: Zahlstelle RingstraBe / Bahnhofsplatz, Fulgangerstrome an den vier
FuBgangerubergangen (Morgenspltze)
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2.3 Zahlungen FuBBverkehr im Rahmen der Knotenstromzahlungen
fiir den MIV

An drei Kreuzungen wurden alle Abbiegerelationen des MIV, sowie FuBgdngerinnen und
Radfahrerlnnen gezahlt. Die Erhebung wurde vom Biro ICRA am 7.5.2019 durchgefiihrt und es
wurden jeweils die Morgenspitze (6:00-9:00) und die Abendspitze (16:00-19:00) erhoben. Die
Detailergebnisse sind gesammelt im Anhang des Teilberichts Il - MIV dokumentiert.

2.3.1 WachaustraB3e / Eyblparkstralle

Die Knotenstromanalyse ergibt fir den Morgen eine Spitzenstunde von 8:00-9:00 mit
155 FuBgangerlnnen. Am Abend liegt die Spitzenstunde zwischen 16:30 und 17:30 mit
177 FuBgangerinnen. Morgens nutzen die meisten Ful3gangerinnen den nord-westlichen
FuBgangeriibergang (D), die anderen Ful3gangeribergange werden in deutlich geringerem
Ausmall genutzt. Abends werden der nord-westliche (D) und der nord-Ostliche
FuBgangeriibergang (C) am starksten genutzt.

Abbildung 10: Knotenstromzahlung Kreuzung Wachaustral3e / Eyblparkstral3e

aus Ringstralie

2.3.2 RingstraB3e /Bahnhofsplatz

Die Knotenstromanalyse ergibt fir den Morgen eine Spitzenstunde von 7:00-8:00 mit
1030 FuBgadngerlnnen. Am Abend liegt die Spitzenstunde zwischen 16:00 und 17:00 mit
535 FuBBgangerlnnen. Morgens nutzen die meisten Fullgangerinnen den nord-6stlichen
FulBgéngeriibergang (B), gefolgt vom sid-westlichen Fullgangeriibergang (D). Abends ist es
umgekehrt.

komobile 8
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Abbildung 11: Knotenstromzahlung Kreuzung Ringstral3e / Bahnhofsplatz
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2.3.3 RingstraB3e /UtzstralBe

Die Knotenstromanalyse ergibt fir den Morgen eine Spitzenstunde von 7:00-8:00 mit
431 FuBgangerinnen. Am Abend liegt die Spitzenstunde zwischen 17:00 und 18:00 mit
217 FuBBgangerlnnen. Morgens nutzen mit Abstand die meisten Fulgangerinnen den sid-
westlichen FuBgangeribergang (D), gefolgt vom slid-0stlichen FuBgangeribergang (C ). Auch
abends wird der stid-westliche FuBgangertbergang (D) am starksten genutzt, gefolgt vom nord-
westlichen und nord-6stlichen Fulgangeriibergang (A und B).

Abbildung 12: Knotenstromzahlung Kreuzung Ringstral3e / UtzstraBe
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3 Bestandsanalyse

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurde fiir das Gemeindegebiet von Krems der fiir den
FuBverkehr relevante Bestand erhoben und in einer Karte verortet (sieche POS 0101 Plan Nr°
0101_1 Ful3- und Radverkehr - Grundlagenkarte). Die Bestandsanalyse sowie die daraus
abgeleiteten MaBnahmen beziehen sich auf den Zeitpunkt der Erhebungen (Sommer/Herbst
2018). Seither haben sich durch die dynamische Stadtentwicklung Krems Anderungen ergeben,
auf diese wird in den entsprechenden Kapiteln hingewiesen. Dieser Bestand stellt fiir die spatere
Entwicklung von dem HauptfulBwegenetz eine wichtige Rolle dar. Folgende Elemente bilden den
fur den FuBverkehr wichtigen Bestand:

» Bestehende FuBBverbindungen (FuBBgangerzone, FuBwege, Stiegen, gemeinsame Geh-
und Radwege, Welterbesteig)

» Tempo-30-Zonen (vgl. Teilbericht Il - MIV)
» Linienférmige und flachige Barrieren inkl. Durchlasse

» Vier Meilen
o Sportmeile inkl. Schiffsanlegestelle
o Kunstmeile
o Einkaufsmeile inkl. Altstadt

o ,Leitbild Wiener StraBe”® - zukinftig Verbindung von Altstadt bis Einkaufszentrum

In der Analyse des Bestandsnetzes wurde der Schwerpunkt auf die vorhandene
Verbindungsfunktion inkl. Barrieren, die Qualitat und Attraktivitat der bestehenden Verbindung,
sowie (potentielle) Konfliktstellen fiir FuBgangerinnen gelegt.

3.1 Barrierenim FuBwegenetz

Allgemein konnen folgende Arten von Barrieren unterschieden werden:
» linienformig (z.B. Gewasser, Bahnlinien, Hauptverkehrsstral3en),
» flachenférmig (z.B. groBere undurchldssige Gebiete) oder

» topographisch (z.B.in Form von grof3en Steigungen)

>

punktférmig (z.B. VLSA mit langen Wartezeiten - Sperrzeit <40sec ist empfehlenswert,
>60sec bedeutet niedrige Verkehrsqualitat flr FuBgangerinnen)*

Grol3raumige Barrieren flir den nichtmotorisierten Verkehr — und damit auch den FuBBverkehr -
stellen in Krems folgende Bereiche dar:

» Linienférmige Barrieren:

o Eisenbahn

3 Schlussbericht Leitbild Wiener Straf3e, Januar 2019. Architekten Tillner&Willinger, Rosinak und Partner im
Auftrag der Baudirektion der Stadt Krems

4RVS 03.02.12 FuBgangerverkehr. Stand: 1. Oktober 2015
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o Kremsfluss

o Stral8en (B3, S5, B37)

» Flachenférmige Barrieren:
o Justizanstalt Stein
o Bahnhof Krems
o Friedhof Stein/Donau und Friedhof Krems/Donau
o Gewerbezentren 6stlich der B37

o Industriezentren ostlich der B37 (Voestalpine, Kremser Hafen, etc.)
» Topografische Barrieren:

o GroBe Steigungen zwischen der Altstadt von Krems und den Wohngebieten dartiber
hinaus. Hier gibt es als direkte Verbindung oft Stiegenanlagen zur Bewaltigung der
Hohenunterschiede.

Zur Uberwindung der linienférmigen Barrieren existieren bereits aktuell viele
Querungsmoglichkeiten (schwarze Pfeile im POS 0101 Plan Nr° 0101_1 FuB3- und Radverkehr -
Grundlagenkarte), die direkte Verbindungen zwischen den Wohngebieten und wichtigen Zielen
in Krems an der Donau schaffen. Besonders die B3 stellt nach wie vor eine relevante linienformige
Barriere dar. Die flachenformigen Barrieren ermdglichen grof3teils keine Querungsmaglichkeiten.
Eine Ausnahme stellt der Bahnhof dar, wo es fiir Ortskundige bereits die Mdglichkeit gibt tber
das Parkdeck zu queren und verbesserte Querungsmdoglichkeiten seitens der Stadt Krems
diskutiert werden. Die besonders relevanten Barrieren B3 und Bahnhof werden im Folgenden
naher beschrieben.

3.1.1 Linienférmige Barriere B3

Die B3 stellt eine linienférmige Barriere dar, die die Innenstadt vom Donauufer und damit von der
Sportmeile sowie der Schiffsanlegestelle trennt. Die Sportmeile und das Donauufer stellen fur die
Kremser Bevdlkerung ein wichtiges Naherholungsgebiet dar. Die Verbindung zwischen
Innenstadt und Schiffsanlegestelle wird stark von Touristinnen frequentiert, ebenso die
Verbindungen zwischen Stein an der Donau und der Donauldnde.

3.1.2 Fldchenférmige Barriere Bahnhof

Der Bahnhof als Verkehrsdrehscheibe ist als punktuelles Zentrum zu sehen. Hier treffen
FuBgangerinnen, Radfahrerlnnen, Pkw-Fahrerlnnen und Nutzerlnnen von Bus und Bahn
aufeinander. Von hier aus sollten alle anderen wichtigen Einrichtungen in Krems bequem erreicht
werden kdnnen. Die wichtige Verknlpfung vom Stadtteil Mitterau mit dem Bahnhof/ den
Bahnsteigen ist derzeit zu FuB allerdings nur tiber das Parkhaus (nur fiir ortskundige Personen)
bzw. Gber unverhaltnismafig lange FuBwege um das Bahnhofsareal (> 10 min) moglich.
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3.2 Qualitdten und Attraktivitat des FuBwegenetzes

Das HauptfuBwegenetz soll sich durch hohe Qualitat und damit Attraktivitat fir Fugangerinnen
auszeichnen. Dazu zahlen direkte Verbindungen, hoher Gehkomfort durch breite und
benutzbare Gehsteige und Wege entlang verkehrsberuhigter Zonen, Verkehrssicherheit sowie
eine hohe Umfeldqualitat. Im Rahmen der Bestandsanalyse wurde das bestehende FulBwegenetz
hinsichtlich dieser Punkte untersucht. Auf spezifische Stellen entlang der Hauptachsen an denen
Verbesserungsbedarf hinsichtlich der Qualitat und Attraktivitat der FuBverbindung identifiziert
wurde, wird in den Handlungsempfehlungen (Kapitel 5.2) eingegangen.

3.3 Konfliktstellen im FuBwegenetz

Als (potentielle) Konfliktstellen im FuBwegenetz sind Querungsstellen zu nennen, aber auch
Stellen, an denen es zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmerinnen zu Konflikten
kommen kann. Im Detail wird an dieser Stelle die Analyse des Bereichs Schifffahrtszentrum inkl.
Welterbe-Platz beschrieben, auf spezifische Stellen entlang der Hauptachsen, die
Konfliktpotential bergen und an denen Verbesserungsbedarf besteht, wird in den
Handlungsempfehlungen (Kapitel 5.2) eingegangen.

3.3.1 Beispiel: Schifffahrtszentrum inkl. Welterbe- Platz

Im Bereich des Schifffahrtszentrums inkl. Welterbe-Platz gibt es ein sehr hohes
Touristinnenaufkommen durch Reisebusse sowie Ausflugs- und Hotelschiffe, die an der
Schiffsanlegestelle anlegen. Zu den Gasten, die zu Ful’ unterwegs sind, kommen Radtouristinnen
dazu, die entlang der Donau fahren bzw. sich zwischen Donau, Donauradweg und Innenstadt
bewegen. Somit erfordert dieser Bereich eine ganzheitliche Betrachtung, da es hier zu
Interaktionen von FuBgdngerinnen, Radfahrerinnen sowie MIV (v.a. Pkw und Busse) kommt.

Im Rahmen der FuB- und Radverkehrszahlung an der Schiffsanlegestelle wurden das Verhalten
der FuBgangerinnen und Radfahrerinnen in diesem Bereich erhoben (siehe Kapitel 2.1 Erhebung
Schifffahrtszentrum Krems). Eine Analyse der Bewegungsmuster sowie der Konfliktpunkte erfolgt
an dieser Stelle, da diese besonders Fullgangerinnen betreffen, im Sinne der ganzheitlichen
Betrachtung wird aber auch in den Teilberichten Il - Rad, Kapitel 2 und Teilbericht lll - MIV, Kapitel
2.7 auf die hier beschriebene Erhebung verwiesen. Eine Ubersicht iber den analysierten Bereich
istin Abbildung 13 dargestellt.
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Abbildung 13: Grafische Darstellung der Ful3- und Radverkehrsstrome, sowie der Konflikt-,
Orientierungs- und Wartebereiche an der Schiffsanlegestelle

o R -

Parkplatz
. (P

Hauptrouten Radverkehr

Hauptrouten Fu3verkehr

Konfliktbereich
Orientierungsbereich

Haltende Autos im Halteverbot |
Wartebereich

Tickets

FuBverkehr

Bei der An- und Abfahrt von Schiffen kommt es zu grofRen Verkehrsstromen durch das
Schifffahrtszentrum zu den Schiffsstationen. Vor der Abfahrt sammeln sich die Menschen vor dem
Infocenter, auf den Sitzflachen vor dem Wellenspiel und vor der Einstiegsrampe, wobei sich die
Passagiere langsam und kontinuierlich einfinden. Die aussteigenden Passagiere bewegen sich
meist schnell und zielgerichtet Richtung Parkplatz oder Innenstadt. Zwischen den An- und
Abfahrten sind die Verkehrsstrome gering.
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Abbildung 14: Warteschlange vor der Schiffsabfahrt

Im Norden gehen die FuBgangerinnen meistens Uber die westliche Seite des Kreisverkehrs und
kreuzen den Platz dann diagonal zum Eingang vom Schifffahrtszentrum (Randstein abgesenkt).
Manche nehmen noch den halben Schutzweg Richtung Osten und queren dann erst. Einige
kommen von der Steiner Donaulande Uber die Fahrbahn. Manche Ful3gangerinnen nehmen
weiter westlich stattdessen einen Trampelpfad durch die Straucher und queren dann den
Parkplatz um zur Donau zu gelangen. Die von der Gehsteigflihrung her angedachte Route mit
Querung Uber den FuBgdangeriibergang im Suden wurde im Erhebungszeitraum (siehe
Abbildung 13) von keiner Person verwendet.

Abbildung 15: FuBgangerinnen queren Uber den Parkplatz vor dem Schifffahrtszentrum
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Radverkehr

Die meisten Radfahrerlnnen fahren durch das Schifffahrtszentrum um vom Donauradweg Nord
oder der Steiner Donauldande (am Ende gibt es weiterfiihrende Radwege) zur Promenade
(Treppelweg) oder umgekehrt zu gelangen. Es gibt aber vom Donauradweg Nord kommend
keinen Verbindungsradweg, weshalb die Radfahrer entweder entlang der Gehsteige
(Konfliktpunkt mit FuBgangerlnnen) oder Uber die vielbefahrene Fahrbahn der beiden
Kreisverkehre fahren (siehe Abbildung 13). Bei der Erhebung wurde deutlich, dass einige
Radfahrerlnnen am Abend auf der Suche nach einem Campingplatz zum Ubernachten sind. Ein
solcher befindet sich 200m weiter 6stlich, ist aber ungentigend angeschrieben.

Abbildung 16: Radfahrerlnnen queren Gber den Parkplatz vor dem Schifffahrtszentrum

Halte- und Parkverbot

Direkt vor dem Platz ist ein Halte- und Parkverbot fiir Pkw (Bushaltestelle), das aber von vielen
Pkw nicht eingehalten wird, welche dort stehen bleiben um Leute ein- und aussteigen lassen. Die
Pkw halten dann genau in dem Bereich wo Radfahrerlnnen und FuB3gangerinnen zum
Schifffahrtszentrum queren moéchten (siehe Abbildung 13). Das Halte- und Parkverbot diirfte -
trotz Missachtung - den meisten Personen bewusst sein, da viele wahrend der Erhebung
nachfragten, ob sie nun ein Strafmandat erhalten wiirden.

Abbildung 17: Pkw im Halte- und Parkverbot bei der Bushaltestelle vor dem Schifffahrtszentrum
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Konfliktpunkte zwischen den Verkehrsteilnehmerinnen

Der nordliche Vorplatz des Schifffahrtszentrums wird von vielen Nutzerlnnen als untibersichtlich
wahrgenommen, wie gelegentlich orientierungslose Radfahrer (mangelhafte Beschilderung)
oder sich gegenseitig behindernde Verkehrsteilnehmerlnnen zeigen. Griinde daflir sind das
Aufeinandertreffen praktisch aller Verkehrsarten, der fehlende Radweg zur Anbindung an den
Donauradweg Nord und das Halten von Pkw zum Aus- und Einsteigen im Halteverbot.

Am sudlichen Vorplatz befindet sich zwar links eine Lagekarte (schlecht ersichtlich), jedoch sind
fur Radfahrerlnnen die zu benutzenden Wege nicht markiert wodurch zwischen Promenade und
Vorplatz des Schifffahrtszentrums unterschiedliche Wege gewahlt werden, haufig sogar die
Stufen im Westen (Rader werden getragen, siehe Abbildung 18), obwohl &stlich eine Rampe
vorhanden ist. Auch FuBgangerinnen missen sich am stdlichen Vorplatz oftmals erst orientieren,
wobei sie hier Unterstlitzung im Ticket- und Infocenter finden, das zu diesem Zweck gerne
genutzt wird.

Abbildung 18: Radfahrerlnnen tragen ihre Rader Gber die Stiege an der Schiffsanlegestelle

: \\ \ T

\

Wirklich gefahrliche Situationen kamen wahrend der Zahlung am nérdlichen Vorplatz und auch
in der Mitte vom Schifffahrtszentrum (unter der Dachkonstruktion, breiter Weg) nicht vor. Auf der
Promenade (Treppelweg) und auf der, durch den AuBenbereich vom Wellenspiel, eingeengten
Rampe hingegen kam es bei der Schiffsankunft oder -abfahrt durch die groBen
Menschenmengen zu Konflikten zwischen den Radfahrerlnnen und Ful3gangerinnen. Vor allem
an der Promenade (Treppelweg) konnten einige ZusammenstoRe gerade noch vermieden
werden. Die Radfahrerlnnen stiegen - wenn - dann erst bei einer groBeren Menschenmenge vom
Rad ab um es durchzuschieben.

Die Analyse des Bereichs Schifffahrtszentrums inkl. Welterbe-Platz zeigt, dass es in diesem Bereich
durch das Zusammentreffen aller Verkehrsteilnehmerlnnen zu Konfliktpunkten kommt. Sollte der
Ausbau der Sportmeile (dzt. geplant) realisiert werden, wird der Bereich einen deutlichen
Bedeutungsgewinn erleben und zusatzliche Besucherlnnen, vor allem aus Krems, anziehen.
Aktuell gibt es zahlreiche Diskussionen und Analysen rund um die weitere Gestaltung dieses
Bereichs, vor allem auch hinsichtlich der Flihrung des MIV (siehe auch Teilbericht Il - MIV, Kapitel
4.2).In Absprache mit der Stadt Krems wurde daher vereinbart, keine MaBnahmenvorschlage fir
diesen Bereich zu erarbeiten.
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4  Netzkonzeption und Wunschlinien

Wesentliches Ziel bei der Konzeption des HauptfuBwegenetzes ist das Schaffen attraktiver und
sicherer Verbindungen zwischen wichtigen Quell- und Zielorten (POI - Points of Interest). Dazu
zahlen beispielsweise Schulen, Freizeiteinrichtungen, soziale Einrichtungen, Einkaufs- und
Arbeitszentren und verkehrliche Schnittstellen. Die Analyse des bestehenden FuBwegenetzes
(vgl. Kapitel 3) stellt daftir eine wesentliche Grundlage dar.

Wunschlinien flr den FuBverkehr sind direkte ideale Verbindungen zwischen den POI. Bei der
Festlegung der Wunschlinien werden sowohl die vorhandenen wichtigen Einrichtungen
berlicksichtigt, als auch die in Zukunft potenziellen wichtigen Quellen und Ziele. Wunschlinien
sind die Grundlage fur die Entwicklung bzw. Bewertung von Netzen fiir die aktive Mobilitat.

Folgende POl wurden fiir die Konzeption des Hauptradwegenetzes betrachtet (vgl. POS 0101
Plan Nr° 0101_1: FuB- und Radverkehr - Grundlagenkarte):

» Lokale Zentren
» Verdichtete Wohnnutzung im Bestand und Planung

» Parkgaragen / Parkhauser / Parkplatze (fur FuBgangerinnen relevant, da diese den Weg
von den Parkmdoglichkeiten zu ihrem Ziel bzw. umgekehrt Gblicherweise zu Fu8 gehen)

Soziale Einrichtungen
Freizeiteinrichtungen

Geschaftszentren / Mitarbeiterintensiver Betriebsstandort

vV v v Vv

Strategische Verkehrsmittelverkniipfung mit Bahn, Bus und Schiff

Details zu Auswahl, Einteilung und Kategorisierung der POls sind in der Einleitung zum
Mobilitatskonzept im Kapitel 6.1 erlautert.
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4.1 Wunschlinien

Das Wunschliniennetz dient als Grundlage fiir die Erstellung des HauptfuBwegenetzes, welches
anschlieend durch die Umlegung der Wunschlinien auf das vorhandene FuBwegenetz erfolgt.
Das nachfolgend dargestellte Wunschliniennetz stellt fir den FuBverkehr direkte ideale
Verbindungen zwischen Quell- und Zielpunkten dar (siehe Abbildung 19).

Abbildung 19: Wunschliniennetz

N

1
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5 FuBwegekonzept und MaBnahmenempfehlungen

5.1 FuBwegekonzept

Die Umlegung der Wunschlinien, welche potenzielle Quell- und Zielpunkte des FuBverkehrs
miteinander verbinden, auf das bestehende und geplante FuBwegenetz ergibt das Zielnetz.
Neben den POIs werden dabei verkehrsberuhigte Zonen, die Meilen der Stadt Krems (Einkaufs-,
Kunst- und Sportmeile), sowie die Wiener Stral3e als zukiinftige Verbindung der Altstadt mit dem
Einkaufszentrum als wesentliche Elemente berlicksichtigt.

Das FuBwegenetz setzt sich zusammen aus Hauptachsen, Hauptverbindungen und
ErschlieBungsnetz. Auf Luckenschllsse, die direkte Verbindungen fir FuBgangerinnen
ermdglichen, wird besonders geachtet.

Die Hauptachsen bilden das Ruckgrat im FuBwegenetz und basieren auf der Analyse der
Wunschlinien.

Zusatzlich werden Hauptverbindungen definiert, die die Verbindungen zwischen den
Hauptachsen und den einzelnen Ortsteilen sind. Diese weisen in der Regel eine erhohte
FuBgangerfrequenz auf.

Als dritte Stufe in der Hierarchie des FuBwegenetzes wird ein ErschlieBungsnetz definiert, das die
kleinraumige ErschlieBung der Ortsteile fir die FuRgangerinnen ermoglicht.

Abbildung 20: FuBwegenetz Krems

Legende: ! N
|

<> Hauptverbindung
<-+  Hauptverbindung - in Planung
«—>»  ErschlieBungsnetz
«-#  ErschlieBungsnetz - inPlanung
FuBgangerzone $
up  Einkaufs: Kunst- Sportmeile und
Leitbild Wiener Str"
«wns  hoherwertige Querachsen
Grinflachen
Plitze
Bildungselnrichtungen P
Bushaltestelle - in Bestand —— S
Bushaltestelle - in Planung . \ pe

Lokale Zentren
verdichtete Wohnnutzung - sestand
verdichtete Wohnnutzung - in Planung

Diese Querungen sind
wichtige Verbindungen
fiar Mitarbeiterinnen im ¥
Industriegebiet

Quelle: Eigene Darstellung, Auszug aus POS 0102 Plan N°0102_1: FuBverkehr — Konzept
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Eine weitere Erganzung zu den Achsen findet sich in Form von Platzen und Aufenthaltsraumen.
Diese dienen als Treffpunkte oder Verweil- und Pausenraume, die gleichzeitig auch eine Art von
Aushangeschild der Stadt sein konnen. lhre Gestaltung orientiert sich nach den umliegenden
Nutzungen und den Bediirfnissen der Nutzenden. Durch ihre Attraktivierung wird eine bessere
Aufenthaltsqualitat flr den FulBverkehr geboten.

Ein weiteres Augenmerk soll auf den Bereich vor Schulen und Bildungseinrichtungen gelegt
werden. In deren Reichweite ist mit erh6htem Ful3verkehrsaufkommen zu rechnen und erhéht
den Bedarf einer Verkehrsberuhigung und verkehrssicheren Situation.

5.1.1 Hauptachsen

Die Hauptachsen bestehen aus zwei Langsachsen:

» Zentrale Langsachse verlaufend von Stein Giber die Kunstmeile, Altstadt und die Wiener
StraBBe

» Ost-West-Achse entlang der Donau (Verbindung innerhalb der Sportmeile)
und mehreren Querachsen:

» Verbindungen Schiffsanlegestelle- Kunstmeile - Donau Universitat

» Verbindung Kunstmeile - Sportmeile

» Verbindung Altstadt - Sportmeile

» Verbindung Altstadt - Bahnhof

Die Zentrale Hauptachse folgt im Westen der Kunstmeile (Steiner LandstraBe — UndstraBe —
SchillerstraBe - Josef-Wichner-Stral3e), im Zentrum der Einkaufsmeile (Obere LandstraBe — Untere
LandstraBBe) und im Osten dem Leitbild Wiener StraBe. Sie verbindet wichtige ,POI” wie das
Lokale Zentrum von Stein, die Museen entlang der Kunstmeile, die Altstadt von Krems und die
Einkaufszentren im Osten miteinander und ist demnach eine wesentliche Verbindungsachse fur
den Ful3verkehr. Durch die zentrale Lage und den Verbindungen mit den Querachsen spielt die
Hauptachse auch eine wichtige Rolle in der Verteilung des Fu3verkehrs, sowohl fiir Schul-, Berufs-
und Freizeitwege.

Ill

Uber die Querachsen werden wichtige ,POI” wie Bildungseinrichtungen (Donau-Universitat
Krems, HTL, HLW/HLM), Sporteinrichtungen oder der Bahnhof an diese zentrale Hauptachse
angeschlossen. Die Verbindung Altstadt — Mitterau tiber das Bahnhofsareal, sowie die Anbindung
der Hauptachse Uber die Utzstral3e an die Sportmeile sind dabei als geplant eingezeichnet, da
dazu seitens der Stadt Krems an Konzepten gearbeitet wird (vgl. Masterplan Sport- und
Freizeitmeile Krems an der Donau®, erste konzeptive Uberlegungen zur Verbindung
Schiffsanlegestelle und Innenstadt sowie zur Verbindung Innenstadt und Mitterau). Beide
geplante Verbindungen sind von hoher Relevanz fiir den FulBverkehr, da sie direkte, kurze
Verbindungen zwischen wesentlichen ,POI” schaffen.

5 BUSarchitektur, boa, OISS, Urban Menus: Masterplan und Vision eines Testprojektes fiir die Sport- und
Freizeitmeile Krems - Marz 2019.
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5.1.2 Hauptverbindungen und ErschlieBungsnetz

Die Hauptverbindungen und das ErschlieBungsnetz bestehen zum einen aus Querverbindungen
zu den Hauptachsen, zum anderen Gbernehmen sie die flachige ErschlieBung. Sie schaffen
durchgangige FuBverbindungen zwischen den Wohnvierteln bzw. von den Wohnvierteln zu den
Hauptachsen und in das Stadtzentrum. Die Hauptverbindungen weisen dabeiim Vergleich zum
ErschlieBungsnetz eine hohere FuBgangerinnenfrequenz auf.

Die Verbindung Uber die Bahnbriicke nach Krems Siud ist als geplante Verbindung im
ErschlieBungsnetz eingezeichnet, da der Zeithorizont fur eine Realisierung sehr langfristig ist.

Die Querungen zur Donau im Industriegebiet von Krems sind ebenfalls als Teil des
ErschlieBungsnetzes eingezeichnet, da diese wichtigen Verbindungen fiir Mitarbeiterinnen aus
dem Industriegebiet darstellen und als solche erhalten bleiben sollen.

FuBverbindungen zwischen den Ortschaften sind nicht Teil des HauptfuBwegenetzes, da die
Distanzen zu groB sind um als Alltagsverbindungen genutzt zu werden (z.B. betragt die Distanz
von der FuBgangerzone Krems bis Gneixendorf rund 4 km, das entspricht ca. einem FuBweg von
einer Stunde).

5.2 Grundlagen fiir die Gestaltung des FuBwegenetzes (Hauptachsen
und Hauptverbindungen)

Basierend auf den Empfehlungen der Richtlinien und Vorschriften fiir das StraBenwesen (RVS)
wird empfohlen folgende Qualitidten fiir die Gestaltung der Ful3gdangerinnen-Infrastruktur
entlang der Hauptachsen festzulegen:

» Mindestbreite flir Gehsteige: 2,5 m; an Geschaftsstrallen auBerhalb von der FuZo: 3,5 m
Mindestbreite flr Schutzwege: 4,0 m

Gehsteigvorziehungen bei Querungen

Durchgezogene Gehsteige

Absenkung der Bordsteine an Ubergiangen (Barrierefrei; aber taktil erkennbar)

Taktile und akustische Leitsysteme fiir blinde und sehbehinderte Personen

Ausreichende Freigabezeiten bei VLSA-Querungen

vV v v v v v Vv

Attraktive Gestaltung durch

o Kurze und direkte Wegefiihrung
o Ruhe-und Verweilbereiche

o Stadtmoblierung

o Beleuchtung

Ebenso gelten Qualitatskriterien fur die Gestaltung von Platzen.
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>

>

>

Barrierefreie Querungsmaoglichkeiten

FuBgangerfreundliche Pflasterungen

Sitzgelegenheiten

Beschattung durch Vegetation

Belebung durch aktive Nutzungen in den umliegenden Erdgeschol3zonen
Offentliche Verkehrsmittel in unmittelbarer Umgebung

Geringe Anzahl von Stellplatzen

Aufenthaltsbereiche vor Schulen und Bildungseinrichtungen stellen einen Konfliktbereich
zwischen Verkehrsteilnehmenden dar und beddrfen einer verkehrssicheren Losung.

>

>

>

>

Genugend Aufenthaltsflachen vor dem Eingang
Ausbau von Anlagen fiir Fu- und Radverkehr

Verkehrsberuhigte Zone im unmittelbaren Umfeld (z.B. Schulstral3e, Begegnungszone,
Wohnstral3e, Tempo 30, Fahrradstral3e)

Halte- und Parkverbot

Schutzwege und sichere Querungsmaoglichkeiten

Gute Sichtbarkeiten

Bodenmarkierung, Piktogramme, Aufpflasterung
Fahrbahnanhebung, Gehsteigvorziehung, Fahrbahnversatz

Elternhaltestelle abseits des direkten Schulumfelds

Entlang der Hauptachsen werden weiters ausgewahlte Stellen, an denen Handlungsbedarf
besteht um die erforderlichen Qualitaten zu erfiillen bzw. um Lickenschllsse zu ermdglichen,
hervorgehoben und mdgliche Losungen inklusive Umsetzungshorizont und Kostenschatzung

aufgezeigt.

Die Empfehlungen werden dabei in folgenden MaBnahmentypen unterteilt

>

>

Lineare MalRnahmen

Punktuelle Malinahmen

Gegliedert wird zusatzlich nach der Art der MaBnahmen:

>

>

>

Bauliche MaBnahmen
Raum- und Siedlungsentwicklung

Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung
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Ebenfalls wird eine Priorisierung nach Umsetzungshorizont vorgenommen. Sie bezieht sich
einerseits auf den Umsetzungsaufwand (einfach bis schwer), andererseits auf die Prioritat in der
Netzwirksamkeit.

. Kurzfristig MaBnahmen (nachsten 5 Jahre)

@ Mittelfristige Malnahme (5 bis 10 Jahre)

. Langfristig

Fir die Grobkostenschdtzung wurde folgende Abstufung herangezogen:

€ < 10.000 EUR
€€ < 100.000 EUR
€€€ > 100.000 EUR

5.2.1 Hauptachse West-Ost (Kunstmeile - Einkaufsmeile - Leitbild Wiener Stral3e)

(1 W-0) Steiner LandstralRe, Abschnitt Kremsertor bis Dr.-Karl-Dorrek-Stral3e

Eine Umgestaltung der Steiner Landstralle in eine Begegnungszone wird empfohlen. Die
Gehsteige sind in diesem Bereich sehr schmal und aufgrund des Kopfsteinpflasters nicht
berollbar und damit nicht barrierefrei, weshalb sie wenig attraktiv fir den FuBverkehr sind. Eine
Verbreiterung ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nicht mdglich, auch der Bereich des
Kremsertors kann daher bereits jetzt nur im Mischverkehr passiert werden. Die umzugestaltende
Flache ist in etwa 350 m? groB.

Abbildung 21: Steiner Landstral3e, Abschnitt Kremsertor bis Dr.-Karl-Dorrek-StraBe

MafBnahmentyp linear

Art der Malinahme bauliche MaBnahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: @
Kosten: €€€
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(2 W-0) Sudtiroler Platz

Eine attraktive Umgestaltung des Platzes zugunsten des Ful3verkehrs wird empfohlen, da dieser
Platz von hoher Relevanz fur den FuBverkehr — und auch fir den Tourismusverkehr - ist, derzeit
aber fir diesen uniibersichtlich ist und die Wegefiihrung zwischen Altstadt und Kunstmeile nicht
intuitiv erkennbar ist. Die Errichtung einer FuBverbindung tiber den Platz ersetzt den Umweg und
die unsichere Querung der KasernstraBe auf der Nordseite und ermoglicht dadurch eine sichere
und Ubersichtliche beidseitige Verbindung zwischen der Einkaufsmeile und Kunstmeile. Eine
Umgestaltung des Parkplatzes mit einer effizienteren Stellplatzanordnung und dadurch
Beibehaltung der Stellplatzanzahl schafft Platz fiir diese FuBverbindung und ermdglicht
eventuell noch zusatzlichen Griinraum zu schaffen.

Abbildung 22: Stdtiroler Platz

o

Legende:
=== Fufverbindung - Bestand

1em1 FuBverbindung - Empfehlung
mmm Konfliktbereich

MaBnahmentyp linear + punktuell
Art der MaBnahme bauliche MaBnahme

Umsetzungshorizont / Prioritat: @
Kosten: €€€
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(3 W-0) Obere Landstral3e, Abschnitt Steinertor bis Schmidgasse

Eine Umgestaltung dieses Abschnittes in eine Begegnungszone wird empfohlen, da dieser
Bereich - als ,Eintrittsportal” in die Altstadt von Krems und als Beginn der FuBgangerzone - stark
von FuBgangerinnen frequentiert wird und in diesem Bereich die Gehsteige sehr schmal und
damit wenig attraktiv sind (vgl. Teilbericht lll - MIV, MaBnahme 13). Die umzugestaltende Flache
ist in etwa 450 m? grof3.

Abbildung 23: Obe

MaBnahmentyp linear

Art der MalRnahme bauliche MaBhahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: .
Kosten: €€€
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(3.1 W-0) Schulweq Spitalgasse / Hafnerplatz

Der Bereich und Schulweg vor der Volksschule Hafnerplatz soll verkehrssicher fiir den Ful3- und
Radverkehr gestaltet werden. Die Gehsteigbreiten vor dem Haupteingang in der Spitalgasse sind
sehr gering und werden durch die Senkrechtparker zusatzlich verschmalert.

Abbildung 24 Spitalgasse

L

Quelle: Magistrat der Stadt Krems

Maflnahmentyp punktuell
Art der MalRnahme bauliche MaRnahme

Umsetzungshorizont / Prioritat: .

Kosten: €€

(3.2 W-O) Pfarrplatz

Die Schaffung einer verkehrssicheren Verbindung vom Pfarrplatz Richtung Innenstadt und die
Attraktivierung der Aufenthaltsqualitat durch Griinstreifen sowie die Erweiterung der Gastrozone
sollen den Bereich um die Kirche fulRgangerfreundlicher gestalten.

MafBnahmentyp punktuell

Art der Malinahme bauliche MaBhahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: ‘

Kosten: €
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(3.3 W-0) Querung MargaretenstraBe / Althangasse

Eine optische Verbesserung fiir die Sichtbarkeit des Schulweges und Verbesserung der
Querungsstelle in die Althangasse soll die Verkehrssicherheit fiir den FuBverkehr und vor allem
fur die Schilerlnnen erhéhen.

Anmerkung: 2021 wurden ein Stakeholderdialog und Workshops zum Thema Hoher Markt und
Untere LandstraBBe abgehalten. In diesem Prozess wurde auch die Querung MargaretenstraBe /
Althangasse diskutiert.®

Abbildung 25 Querung Margaretenstral3e / Althangasse

Quelle: Magistrat der Stadt Krems

MaBnahmentyp punktuell
Art der MalRnahme bauliche MaBhahme

Umsetzungshorizont / Prioritat: .
Kosten: €€

5 https://www.krems2030.at/stakeholderdialog-hoher-markt-untere-landstrasse/
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(4 W-0O) Untere LandstralRe, Abschnitt Wegscheid bis Ringstrale/Kremstalstralle

Eine Umgestaltung dieses Abschnitts in eine Begegnungszone wird empfohlen, da dieser Bereich
stark von FuBgangerlnnen frequentiert wird, in diesem Bereich die Gehsteige sehr schmal und
damit wenig attraktiv sind und eine Verbreiterung aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nicht
moglich ist. Die umzugestaltende Flache ist in etwa 1.400 m? grof3.

Anmerkung: 2021 wurden ein Stakeholderdialog und Workshops zum Thema Begegnungszone
Untere Landstralle abgehalten. Die Ergebnisse dieses Konsultationsprozesses stellen eine
Grundlage fir die weitere fachliche und politische Arbeit dar.

Abblldung 26 Untere LandstraBe Abschnltt Wegscheld b|s R|ngstraBe/KremstaIstraBe

MaBnahmentyp linear

Art der MalRnahme bauliche MaRnahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: @
Kosten: €€€

(5 W-0) Wiener StraRe, Abschnitt Kettensteggasse bis WachaustraRe

Der sudliche Teil dieses Abschnittes, im Bereich Hausnr. 26 - 36, weist derzeit keinen
durchgehenden Gehsteig auf, wodurch dieser Bereich flir den FuBverkehr unattraktiv ist. Hier
wird die Errichtung eines durchgehenden Gehsteigs empfohlen. Um dies zu ermdglichen ist die
Auflassung des Parkstreifens erforderlich. Ebenfalls sollen MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
gesetzt werden (z.B. Begegnungszone, vgl. Leitbild Wiener StraBe). Der umzugestaltende
Abschnitt istin etwa 150m lang.

7 https://www.krems2030.at/stakeholderdialog-hoher-markt-untere-landstrasse/
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Abbildung 27: Wiener Stral3e, Abschnitt Kettensteggasse bis Wachaustraf3e
= 7, L XY

Maflnahmentyp linear

Art der MalRnahme bauliche MaRnahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: .

Kosten: €€

(6 W-O) Wiener StraBe, Abschnitt Wachaustral3e bis Briindlgraben

In diesem Abschnitt weisen die Gehsteige aktuell nicht durchgangig die Qualitdt einer
Hauptachse auf. Es wird empfohlen, diese herzustellen.

MaBnahmentyp linear

Art der MalBnahme bauliche MaBnahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: ‘
Kosten: €€
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Anmerkung gemaR Information vom Magistrat der Stadt Krems vom 08.04.2020: Fiir die Wiener
StraBe (B25) gibt es bereits Plane fiir eine Neugestaltung (Bliro Retter, Radwegkonzept 2020).

5.2.2 Querachse Donau-Universitdt - Schifffahrtszentrum

(1 N-S) Dr.-Karl-Dorrek-Straf3e, Bushaltestelle Kunstmeile/Steiner Friedhof

FulRgéngerinnen die von der Bushaltestelle Kunstmeile/Steiner Friedhof in die Steiner Kellergasse
oder zum Steiner Friedhof mochten, konnen die Dr.-Karl-Dorrek-Stral3e nur tGber einen Umweg
zu den Schutzwegen bei der Steiner LandstraBe oder der Maria-Grengg-Gasse sicher queren. Die
Errichtung einer Querungshilfe fur FuBgangerinnen auf Hoéhe der Bushaltestelle wird empfohlen.

Abbildung 28: Dr.-Karl-Dorrek-Stral3e, Bushaltestelle Kunstmeile/Steiner Friedhof

Maflnahmentyp punktuell

Art der MalRnahme bauliche MaRnahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: ‘

Kosten: €

5.2.3 Querachse Kreuzberg - Sportmeile

(2 N-S) Unterfihrung Wachaubahn

Die Unterfihrung unter der Wachaubahn stellt aufgrund der Kurve nach der Ausfahrt im Norden
und der Engstelle am Anschluss zur Kerschbaumerstraf3e einen potentiellen Konfliktpunkt fiir den
Fu3- und Radverkehr dar. Da eine Verbreiterung der Unterfiihrung nur kostenintensiv oder gar
nicht umsetzbar (Privatgrundstticke) ist, wird empfohlen, dass auf die Engstelle hingewiesen wird
und diese deutlich gekennzeichnet wird um Konflikte zu vermeiden.
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Abbildung 29: Unterfihrung Wachaubahn
o o RO ™ X~

MaBnahmentyp punktuell

Art der MaBnahme bauliche Manahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: .

Kosten: €

5.2.4 Querachse Siidtiroler Platz - Utzstral3e - Sportmeile

(3 N-S) UtzstraBe/RingstralRe

Fur die Kreuzung UtzstraBe/RingstraBe gibt es bereits Plane fur eine Neugestaltung (Buro
Schneider Consult, B 35 Ringstrae - Optimierung Donauradweg EURO VELO 6), diese wurden
vom Magistrat der Stadt Krems am 08.04.2020 Gibermittelt.

Abbildung 30: Utzstral3e/Ringstral3e

(4 N-S) UtzstraBe/Edmund-Hofbauer-Stral3e

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit FuBgangerinnen (und Radfahrerlnnen), die zwischen dem
Stadtpark und der Edmund-Hofbauer-StraBe die Utzstralle queren mussen, wird empfohlen
Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion zu setzen.
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Als eine mogliche MaRnahme wird eine Fahrbahnanhebung fiir das gesamte Kreuzungsplateau
vorgeschlagen. Da die Stelle auch vom Stadtbus befahren wird, darf die Anrampung gemaR RVS®
nicht steiler als 1:12,5 bis 1:15 sein und muss eine Mindestlange von 8 m aufweisen. Zur
Verbesserung der Sichtbeziehungen ist dabei die Entfernung der Litfasdaule auf der Seite des
Stadtparks, sowie von rund 6 Stellplatzen (je rund 2 auf jeder Seite im Kurvenbereich) erforderlich.
Weiters soll auf eine optisch auffillige Gestaltung der Rampen geachtet werden. Es wird
empfohlen entlang der Kurve Uber das Plateau keine Leitlinie anzubringen um die
Geschwindigkeitsreduktion auch optisch zu unterstliitzen. Wird keine Fahrbahnanhebung
errichtet, wird als andere mdégliche MalBnahme vorgeschlagen die Querungsstelle durch das
Anbringen von farbigen ,Achtung Ful3ganger - Piktogrammen” auf der Fahrbahn optisch
hervorzuheben.

Abbildung 31: UtzstraBe/Edmund-Hofbauer-StraBe

1

Maflnahmentyp punktuell

Art der MaBnahme bauliche MaBnahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: @

Kosten: €€

Wird die Anbindung der UtzstraBe an die B3 realisiert - vgl. Malinahme 6 N-S in diesem Teilbericht
- ist eine Neugestaltung des gesamten Bereichs erforderlich.

8RVS 03.02.12: Rampenneigung in StraBen mit Linienbusverkehr: 1:15 als unterster Richtwert. RVS 02.02.32:
Bei Busverkehr: Neigungen 1:12,5 bis 1:15, Ldnge mind. 8 m
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(5 N-S) Unterflihrung Heinemannstral3e

Die Unterfihrung Heinemannstral3e weist einen schmalen Querschnitt auf und ist aktuell die
Verbindung fur den MIV von der B3 bzw. Bertschingerstra3e in die RingstraBe. Wird ein neuer
Anschluss der B3 an die Utzstral3e errichtet (siehe auch MaBnahme 6 N-S in diesem Teilbericht),
nimmt die Bedeutung dieser Verbindung fiir den MIV ab. Es wird empfohlen, diese anschlieBend
zugunsten des Ful3- (und Rad)verkehrs umzugestalten.

Abbildung 32: Unterfihrung HeinemannstraBe (Stand Analyse Sommer/Herbst 2018)

MaBnahmentyp punktuell

Art der MaBnahme bauliche MaBnahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: .

Kosten: €€
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(6 N-S) Luckenschluss UtzstraRe

Derzeit stellen die Osterreichhallen und die B3 eine Barriere fir die Verbindung zwischen
UtzstraBe und Sportmeile dar, die Verbindung ist aktuell nur iber den Umweg Edmund-
Hofbauer-Strae - Heinemannstrae - Rampe StrandbadstraBe méglich. Da die Osterreichhallen
abgerissen werden, wird empfohlen hier einen Liickenschluss herzustellen. Wird an der Stelle der
Osterreichhallen eine Stadtbahnstation errichtet, ist eine barrierefreie Verbindung mit
Anbindung an die Stadtbahnstation und die Sportmeile moglich (vgl. Untersuchung im
Teilbericht V - Stadtbahn). Die MaBnahme muss mit den Planungen fiir die neue Verbindung
nach Krems Sud (vgl. Teilbericht Il - Radverkehr, Malinahme 31), sowie die neue Verbindung in
die Utzstral3e (vgl. Teilbericht Ill - MIV, MaBnahme 2) abgestimmt werden.

Abbildung 34: Lickenschluss Utzstral3e

geiner D

m“auvar\de

Legende:

Bestand:

== Gleise (Alle Bahnbetreiber)

== Unterfiihrung

—— Briicke
FuBverkehrsanlage
FuB- und Radverkehrsanlage
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MafBnahmentyp linear + punktuell

Art der MaBnahme Raum- und Siedlungsentwicklung
Umsetzungshorizont / Prioritat: @

Kosten: €€€
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Abbildung 35: Fehlende FuRverbindung in der Strandbadstrale

Im Abschnitt zwischen der Einmindung der Rampe der StrandbadstraBe und der Sporthalle
Krems gibt es keine FuBBverbindung. In jedem Fall - unabhangig von der weiteren Entwicklung
der Utzstralle - ist es aber erforderlich eine durchgangige Fullverbindung zwischen der
zuklinftigen Haltestelle des Stadtbusses und den Freizeiteinrichtungen zu errichten. Die
MafBnahme ist mit den MalBnahmen fiir den Radverkehr in diesem Abschnitt abzustimmen (vgl.
auch MaBnahme D im Teilbericht Il - Radverkehr).

MaBnahmentyp linear

Art der MaBnahme Raum- und Siedlungsentwicklung
Umsetzungshorizont / Prioritat: ‘
Kosten: €€
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5.2.5 Querachse Altstadt - Bahnhof — Mitterau

(7 N-S) DinstlstraRe

Die Dinstlstral3e stellt die direkte Verbindung vom Bahnhof zur Altstadt dar und ist damit vor
allem fir Schilerlnnen und Touristinnen die Hauptroute in die Kremser Innenstadt. Durch
beidseitige Parkstreifen ist sie aktuell fir den FuBverkehr wenig attraktiv. Es wird empfohlen, eine
Umgestaltung der StraBe mit einer Neuverteilung der Flachen zugunsten des FulBverkehrs zu
prufen. Dabei wird empfohlen auch die Neugestaltung der Kreuzung Dinstlstral3e/Goglstral3e -
beispielsweise durch eine Fahrbahnanhebung - zu prifen.

Abbildung 36: Dinstlstral3e
M

Maflnahmentyp linear

Art der MalRnahme bauliche MaRnahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: @
Kosten: €€€
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(8 N-S) DinstlstraBe/Drinkweldergasse

Die Errichtung eines FuBgangeriibergangs zur Querung der Drinkweldergasse wird empfohlen,
damit auch die Sldseite der Dinstlstralle sicher und attraktiv flir den FuBverkehr wird. Die
Machbarkeit ist im Detail zu Gberprifen.

Abbildung 37: DinstlstraBe/Drinkweldergasse
/

MaBnahmentyp punktuell

Art der MalRnahme bauliche MaBhahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: .

Kosten: €
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(9 N-S) Bahnhofsareal

Das Bahnhofsareal stellt aktuell eine wesentliche Barriere fiir die direkte Verbindung zwischen
Altstadt und Mitterau dar (vgl. Kapitel 3.1.2). Es wird empfohlen, hier einen Lickenschluss
herzustellen. Derzeit gibt es It. Magistrat der Stadt Krems Vorschldge fiir eine Anbindung der
Altstadt Gber die Bahnhofsunterfiihrung an die LastenstraBe (Hohe Firma Schubrig), dies sollte
im Detailgeprift werden. In diesem Zusammenhang sollte auch die Moglichkeit einer
Fortfiihrung der FuBverbindung vom Park and Ride weiter in die BertschingerstraBe gepriift
werden.

Abbildung 38: Bahnhofsareal
%N A _a

Legende: T
| == FuBverbindung - Vorschlag O

G ™

MaBnahmentyp linear

Art der MalBnahme bauliche MaBhahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: @
Kosten: €€€
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(10 N-O) Umgestaltung Hoher Markt

Der Wunsch nach einer Umgestaltung wurde ausgesprochen, mit dem Ziel, die
Verkehrssicherheit fiir Schulerinnen der umliegenden Bildungseinrichtungen zu verbessern. Eine
Platzerweiterung und die Errichtung von Griinelementen und Sitzmdéglichkeiten sollen zur
Steigerung der Aufenthaltsqualitat beitragen.

Anmerkung: 2021 wurden ein Stakeholderdialog und Workshops zum Thema Platzerweiterung
und - gestaltung Hoher Markt abgehalten. Die Ergebnisse dieses Konsultationsprozesses stellen
eine Grundlage fir die weitere fachliche und politische Arbeit dar.

Abbildung 39 Hoher Markt

Quelle: Magistrat der Stadt Krems

Maflnahmentyp punktuell

Art der MaBnahme bauliche MaBnahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: ‘ oder @
Kosten: €€€

2 https://www.krems2030.at/stakeholderdialog-hoher-markt-untere-landstrasse/
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5.2.6 Querachse Wiener StraBe — Universitdtsklinikum

Der FuBBweg entlang der Antonigasse ist eine wichtige bestehende Verbindung von der Wiener
Stral3e (Langsachse West-Ost) zum Universitatsklinikum.

5.2.7 Freizeitachse Sportmeile

Zur Neugestaltung der Sportmeile wurde im Marz 2019 ein Entwurf prasentiert, '° zusatzlich gibt
es Plane zur Neugestaltung der Badearena sowie zu einer Sanierung der Sporthallen'. Da die
Osterreichhallen abgerissen werden sollen, eréffnen sich des Weiteren an dieser Stelle
Maoglichkeiten zur Schaffung eines zusatzlichen Zugangs zur Sportmeile (vgl. MaBnahme (2 N-S)
Unterfiihrung Wachaubahn).

Aufgrund der zahlreichen laufenden Planungen wird daher auf diese Achse nicht im Detail
eingegangen. Als sinnvoll erachtet wird jedenfalls die Errichtung eines gemischten Geh-
/Radweges entlang der SportplatzstraBe, dazu ist eine Verbreiterung des Strallenraums
erforderlich. Es wird empfohlen, dies mit den bestehenden Planungen fiir die Umgestaltung der
Sportmeile abzustimmen.

Abbildung 40: Sportplatzstrale

10 BUSarchitektur, boa, OISS, Urban Menus: Masterplan und Vision eines Testprojektes fiir die Sport- und
Freizeitmeile Krems - Méarz 2019.

1 Stadtentwicklung Krems 2030: Vorhabensliste 2020-1. Krems, Marz 2020.
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5.2.8 Maf3inahmen im ErschlieBungsnetz

(EN 1) Lerchenfeld - Verbindung Gustav-Bamberger-Stral3e / Weinzierl

Im Lerchenfeld soll der Ausbau einer Geh- und Radverbindung zwischen Gustav-Bamberger-
StraBe und Weinzierl eine barrierefreie Verbindung schaffen und Umwege verringern.

Abbildung 41 Verbindung Gustav-Bamberger-Stral3e / Weinzierl
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Quelle: Magistrat der Stadt Krems

Maflnahmentyp linear
Art der MalRnahme bauliche MaRnahme

Umsetzungshorizont / Prioritat: .

Kosten: €€

komobile
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Verkehrsberuhigung Am Steindl

Im Februar 2021 hat die Stadt Krems zum Stadtteildialog Mobilitdat Am Steindl eingeladen. Der
Prozess umfasste eine Umfrage, digitale Workshops und Spaziergange mit den Bewohnerlnnen
und Grundbesitzerlnnen. Unter anderem wurden folgende Manahmen zur Verkehrsberuhigung
und zur Aufwertung des FuBverkehrsnetz erarbeitet.

(EN 2) Am Steindl - Umgestaltung Kraxenweg Sud

Eine Geschwindigkeitsreduzierung des MIV soll durch Fahrbahnverschwenke und Griininseln
erfolgen. An der Ostseite soll ein Gehsteig errichtet werden, der den Anschluss zum Spiel- und
Sportplatz und zur Langenloiser StraBe ermdglichen soll.

Abbildung 42 Kraxenweg Sid

Quelle: Magistrat der Stadt Krems

MaBnahmentyp linear

Art der MalRnahme bauliche MaBhahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: .
Kosten: €€€
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(EN 3) Am Steind! - Verkehrsberuhigung Kraxenweg Spiel- und Sportplatz

Dieser Abschnitt soll als Begegnungszone verordnet werden. Durch Fahrbahnverschwenke und
Gestaltung der Fahrbahnnebenflichen soll die Fahrgeschwindigkeit reduziert und die
Aufmerksamkeit erhoht werden. Im Auftrag der Stadt Krems wurde ein Gestaltungsvorschlag von
NO Gestalten erstellt.

Abbildung 43 Spiel- und Sportplatz Kraxenweg

Quelle: Magistrat der Stadt Krems

Maflnahmentyp punktuell

Art der MalRnahme bauliche MaBhahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: @
Kosten: €€€

komobile 43



Mobilitatskonzept Krems Teilbericht | - FuBBverkehr

(EN 4) Am Steind| - Gehsteig Backerberggasse

Entlang der Backerberggasse soll ein einseitiger Gehsteig errichtet werden, um eine sichere
Verbindung zum Spiel- und Sportplatz zu gewahrleisten. MalBnahmen fiir eine
Geschwindigkeitsreduktion sollen in weiterer Folge geprift werden.

Abbildung 44 Backerberggasse

Quelle: Magistrat der Stadt Krems

MaBnahmentyp linear

Art der MalRnahme bauliche MaBhahme
Umsetzungshorizont / Prioritat: .
Kosten: €€€

(EN 5) Am Steindl - Verkehrsberuhigung SteindlstraBe

Eine Umgestaltung der SteindlstraBe durch Engstellen und Fahrbahnverschwenke wird
angedacht. Dadurch soll die Verringerung und die Einhaltung der vorgeschriebenen
Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30 km/h erreicht werden. Durch das Errichten von Griininseln
soll eine zusatzliche Einengung des StraBenraums erzielt werden.
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(EN 6) Am Steindl - Sanierung Bergstiege

Die Oberflache der Bergstiege soll in Etappen saniert werden, um eine fuBgangerfreundliche
Verbindung zu schaffen. Die Errichtung von Banken soll die Aufenthaltsqualitat steigern und eine
Ruhezone schaffen.

Abbildung 45 Bergstiege

Quelle: Magistrat der Stadt Krems

Maflnahmentyp punktuell
Art der MalRnahme bauliche MaRnahme

Umsetzungshorizont / Prioritat: .
Kosten: €€€

(EN 7) Am Steindl - Anrainerlnnen-Parken

Als MalBnahme zum Parkraummanagement soll im gesamten Gebiet Am Steindl Anwohnerlnnen-
Parken eingefiihrt werden. Jedem Haushalt sollen zwei Stellplatze gegen die Errichtung einer
Geblhr zur Verfliigung stehen.

MaBnahmentyp linear

Art der MaBnahme Raum- und Siedlungsentwicklung
Umsetzungshorizont / Prioritat: ‘

Kosten: €
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6 Planbeilagen

6.1 POS 0101 Plan Nr° 0101_1: FuB3- und Radverkehr
Grundlagenkarte

6.2 POS 0102 Plan Nr°0102_1: FuBBverkehr - Konzept

komobile
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Mobilitatskonzept Krems - MaRnahmen Uberblick

Umsetzungshorizont Art der MaBnahme Grobkostenschidtzung
K Kurzfristig MaRnahmen (nachsten 5 Jahre) Bauliche MaRnahme € <10.000 EUR
ﬁ Mittelfristige MaRnahme (5 bis 10 Jahre) Raum- und Siedlungsenticklung €€ <100.000 EUR
D) Langfristig Bewusstseinsbildung €€ > 100.000 EUR
FuBverkehr
MaRn.-Nr.  Ort MaRnahme Art der L izont
He hse West-Ost ile - ile - Leitbild Wiener Strafie
1W-0 Steiner LandstraRe, Abschnitt Kremsertor bis Dr.-Karl-Dorrek-StraRe Umgestaltung in Begegnungszone linear bauliche MaBnahme mittelfristig
2W-0 Sidtiroler Platz Umgestaltung zugunsten des FuRverkehrs, FuBverbindung auf der Nordseite linear+punktuell bauliche MaRnahme mittelfristig
3wW-0 Obere LandstraBe, Abschnitt Steinertor bis Schmidgasse Umgestaltung in Begegnungszone linear bauliche MaBnahme langfristig
31 W-0 Spitalgasse / Hafnerplatz Erh6hung Verkehrssicherheit Schulweg, Umgestaltung zugunsten des FuR- (und punktuell bauliche MaRnahme kurzfristig
Radverkehrs)
3.2.wW-0 Pfarrplatz Verkehrssichere Verbindung zur Innenstadt, Aufenthaltsqualitdt durch Begriinung punktuell bauliche MaRnahme kurzfristig
3.3 W-0 Querung MargaretenstraRe / Althangasse Erhohung Verkehrssicherheit Schulweg, Optische Verbesserung der Querungsstelle punktuell bauliche MaRnahme kurzfristig
4 W-0 Untere LandstraBe, Abschnitt Wegscheid bis RingstraBe/KremstalstraRe Umgestaltung in Begegnungszone linear bauliche MaRnahme mittelfristig
5W-0 Wiener StraRe, Abschnitt Kettensteggasse bis WachaustraBe Umgestaltung Abschnitt Hausnr.. 26-36 ("150m): Errichtung durchgehender Gehsteige, linear bauliche MaRnahme kurzfristig
MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung
6 W-0 Wiener StraBe, Abschnitt WachaustraRe bis Briindlgraben Errichtung durchgehender Gehsteige linear bauliche MaBnahme kurzfristig
Quera. Nord-Siid (Donau-L itiit — Schifffahrtszentrum)
1N-S Dr.-Karl-Dorrek-StraBe, Bushaltestelle Kunstmeile/Steiner Friedhof Errichtung einer Querungshilfe fir FuRgangerinnen punktuell bauliche MaRnahme kurzfristig
Querachse Nord-Siid (Kreuzberg - Sportmeile)
2N-S Unterfiihrung Wachaubahn Kennzeichnung der Engstelle punktuell bauliche MaRnahme kurzfristig
Querachse Nord-Siid (Siidtiroler Platz — Utzstrafie — Sportmeile )
3N-S UtzstraRe / RingstraRe Neugestaltung (Anm.: Schneider Consult) XX XX XX
4N-S UtzstraBe / Edmund-Hofbauer-StraRe Errichtung einer Querungshilfe fir FuBgangerinnen punktuell bauliche MaRnahme mittelfristig
5N-S Unterfiihrung HeinemannstraRe Umgestaltung zugunsten des FUB_(%md Rad)verkehrs. Abhangig von der Herstellung punktuell bauliche MaRnahme langfristig
des neuen Anschlusses der B3 an die UtzstraRe.
Lickenschluss zur direkten Anbindung der UtzstraBe an die Sportmeile. Abhéngig vom
6N-S Liickenschluss UtzstraRe Abriss der Oste.rrelchhal!en, der Herstellung des ne.uen Anschlusses der B3 an die linear + punktuell R.aum- und ) langfristig
UtzstraBe, sowie der Errichtung der Stadtbahnstation an der Stelle der Siedlungsentwicklung
Osterreichhallen.
6N-S FuBverbindung Strandbadstrage Errichtung einer durchganglg.en.Fu.Bv.erblndung zwischen der zukiinftigen Haltestelle linear R.aum- und ) kurafristig
des Stadtbusses und den Freizeiteinrichrungen. Siedlungsentwicklung
Querachse Nord-Siid (Altstadt — Bahnhof — Mitterau )
7N-S DinstlstraRe Utngestaltung zugunsten des FuBverkehrs; Neugestaltung der Kreuzung DinstlstraRe / linear bauliche MaRnahme mittelfristig
GoglstraRe
8N-S DinstlstraRe/Drinkweldergasse Errichtung einer Querungshilfe fir FuBgangerinnen punktuell bauliche MaRnahme kurzfristig
Liickenschluss zwischen Altstadt und Mitterau, z.B. durch Verldangerung der " . N -
9N-S Bahnhofsareal linear bauliche MaBnahme mittelfristi
Unterfiihrung. Verlangerung der FuRverbindung vom P&R in die Bertschingerstrae 8
10 N-S Hoher Markt Erhéhung Verkehrssicherheit Schulweg, Umgestaltung zugunsten des FuBverkehrs punktuell bauliche MaRnahme kurzfristig oder mittelfristig
Erschliefungsnetz
EN 1 Lerchenfeld - Gustav-Bamberger-StraRe Ausbau Geh- und Radverbindung, barrierefreie Verbindung, Verringerung Umwege linear bauliche MaRnahme kurzfristig
EN2 Am Steindl - Umgestaltung Kraxenweg Stid Errichtung eines Gehsteiges an"d.er Ostseite, Verkehrsberuhigung durch linear bauliche MaRnahme kurzfristig
Fahrbahnverschwenke und Griininseln
i B iel-
EN3 Am Steindl - Verkehrsberuhigung Kraxenweg Spiel- und Sportplatz Verkehrsbgryhgung durch Begegnungszone, Umgestaltung des Spiel- und Sportplatzes punktuell bauliche MaRnahme mittelfristig
zur Attraktivierung des FuRverkehrs
EN 4 Am Steindl - Gehsteig Bickerberggasse Errichtung einseitiger Gehsteig linear bauliche MaRnahme langfristig
ENS5 Am Steindl - Verkehrsberuhigung SteindlstraRe \é:‘l;l:::;':zneruh@ung durch Fahrbahnverschwenke und Engstellen, Begrlinung durch linear bauliche MaRnahme mittelfristig
EN6 Am Steindl - Sanierung Bergstiege Sanierung Oberflachen, Errichtung von Sitzgelegenheiten punktuell bauliche MaRnahme langfristig
. . Raum- und -
EN7 Am Steind| - Anrainerinnen-Parken Parkraummanagement Anrainerinnen-Parken linear kurzfristig

Siedlungsentwicklung
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